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PREFACE

La crise sanitaire de la COVID 19 impacte lourdement le transport aérien
et les activités aéroportuaires qui y sont liées. Elle révele certaines failles
structurelles du secteur. Elle stimule ses principaux acteurs qui ont bien
conscience que l'avenir du transport aérien passe par la confiance des
populations a trouver des solutions permettant de réduire ses impacts
sur la santé, I'environnement et le climat.

Renouant avec [lesprit d’innovation des pionniers de [laviation, de
nombreux professionnels sont aujourd’hui engagés dans la lutte pour le
climat.

Aprés avoir demandé au centre national technique de référence en matiére de pollutions
atmosphériques et de changement climatique (CITEPA) de dresser le cadre politique et
réglementaire de la lutte contre le changement climatique en lien avec le secteur aérien,
’Autorité de contrble des nuisances aéroportuaires a souhaité publier un état des lieux des
engagements et des connaissances.

L’Autorité de contrble entend accompagner les acteurs afin d’atteindre les résultats visés,
aux différentes échéances, par les Etats Membres de I'Union européenne. Ce document
permettra aux territoires et aux sociétés aéroportuaires, ainsi qu’aux autres parties
prenantes de la lutte pour le climat, d’appréhender les voies et moyens mobilisables pour
réussir a réduire rapidement les émissions du transport aérien.

La réduction des émissions atmosphériques est essentielle pour la qualité de I'air local et
pour le climat.

Elle va de pair avec la réduction des émissions sonores. Il importe que les résultats
mesurables des efforts engagés contribuent a retrouver la confiance des collectivités et des
populations dans notre capacité collective a respecter la vie sur notre planéte.

Gilles Leblanc,
Paris, le 22 février 2021
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