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Contexte et objectifs nationaux
Les données sont

issuse de |'« Etat de o Sur les plateformes aéroportuaires, le sujet de I'éclairage se divise en zones :
’e'zv'rogneme"fdsur et w.. + coté ville : arrété du 27 décembre 2018 sur la prévention, la réduction et la
:grgg;r;sfifga; s limitation des nuisances lumineuses (obligations réglementaires) ;
en 2020 - Diagnostic . ” . f:ote plste :  plusieurs réglementations et normes francaises et
eau, sols, biodiversité internationales.

.

et pollution Plusieurs plateformes sont en parallele certifiés ISO 50001 (Management de
lumineuse ». Y ’énergie) et certaines ISO 14001 (Management environnemental, incluant la
gestion de I’énergie), ce qui peut les amener a suivre leurs consommations et

effectuer des actions d’optimisation.

Consommations électriques dues a I’éclairage
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CDG 64 860 MWh
ORY S 28%
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NCE - 5%
MLH 8876 MWh Les consommations liées a I'éclairage font I'objet de

démarches de réduction engagées dans la majorité des

LYsS . plateformes, notamment grace a la généralisation de

MRS -/_711?35I‘fWh systémes de Gestion Technique Centralisée (GTC) (90%
des plateformes) et au remplacement progressif par des

LBG — 5% éclairages de type LED qui améliorent également les
TLS 1107 MWh conditions de sécurité.
BOD
NTE Consommation électrique annuelle (hors éclairage si donnée

LIL a part, sinon y compris)

/i 52% m Part liée a I'éclairage (si donnée a part)
BVA [l 1820 MWh
MPL T\ 43%
1225 MWh

L’éclairage représente en moyenne 22%

Gestion des nuisances lumineuses des consommations électriques des

plateformes

50% des plateformes sont localisées en contexte

urbain et 50% en contexte périurbain S
Réflexions en

* Approche comptable, économique et e cours
réglementaire réalisée par la majorité, mais peu Tés%'gtt'g%rs;goggs
d’études de sur-éclairement ou d’optimisation exigences du nouvel

dtudes d’éclairage ou sollicitation de la ArrEte (39 mal 2019)
(e . . g Quelques démarches
compétence principalement dans le cas de ) pOL(er évit%r |af

A éperdition du flux
pltOjets ponc,tue_ls) e X NP lumineux vers le ciel

* Niveaux d’éclairage visés variables (c6té ville (LBG et CDG)

et coté pistes) : probablement sur-éclairement
de certaines zones

e Peu de prise en compte spécifique de la
pollution lumineuse (ni pour le voisinage
-sauf Le Bourget- ni pour la biodiversité au
travers de « trames noires »).

* Plus de facilités a travailler sur les parkings que
batiments et pistes.

Pistes
d’améliorations

Engager des
approches

« Nuisances » pour la
faune et les riverains
(diagnostic de sur-
éclairement).
Aller au-dela de la
reglementation.
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stationnement
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par LED sur Paris-
ORLY (source :
groupe ADP,
2020)
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