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AVANT-PROPOS

Ce rapport d’étude a ¢été réalis¢ par la Mission Environnement en étroite collaboration avec le
porteur de projet (SNA-RP) selon le guide méthodologique EICA de la DSNA.

Une étude de niveau 1 peut étre réalisée par le porteur de projet de maniere autonome, 1’évaluation
de I’impact environnemental ne nécessitant pas I’usage d’un modéle de calcul.
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RESUME

Contexte

Le SNA-RP a pour projet de remplacer les procédures conventionnelles de départs face a I’Est
depuis I’aérodrome de Paris-le-Bourget (LFPB) par des procédures RNAV.

Les procédures suivantes de départ RNAV1 face a I’Est des pistes 07 et 09 font 1’objet de la présente
EICA:

- Portion de départ initiall RWY09 OPALE-ATREX-NURMO-LGL-EVX-DIKOL-
RANUX-BAXIR-AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-LANVI-BUBLI ;

- Portion de départ initial RWY07 OPALE-ATREX-NURMO-LGL-EVX-DIKOL-
RANUX-BAXIR-AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-LANVI-BUBLI ;

Et les portions dites « basse altitude » vers le Sud, trés faiblement utilisées:
- SID « basse altitude » RWY09 OLZOM-MONOT-DORDI ;
- SID « basse altitude » RWY07 OLZOM-MONOT-DORDI.

Impact visuel et sonore

Les évolutions des survols des zones terrestres attendues sont trés faibles (tracés horizontaux et
profils verticaux inchangés) donc I’évolution des impacts visuel et sonore devraient étre faibles.

Impact consommation de carburant et émissions gazeuses

Il ne devrait également pas y avoir d’évolution significative des distances survolées et par
conséquent de la consommation de carburant et des émissions gazeuses.
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1. INTRODUCTION

1.1.Contexte

Dans le cadre de la suppression des VOR PTV et POY, le SNA-RP remplace ses départs
conventionnels (utilisant des moyens de navigation terrestre) par des départs RNAV (utilisant des
moyens de navigation satellitaires).

Ce changement de procédures permet également :

- de se conformer au réglement d’exécution (UE) 2018/1048 de la Commission du 18 juillet
2018 fixant des exigences pour l'utilisation de I'espace aérien et des procédures d'exploitation
concernant la navigation fondée sur les performances, compatible avec I’arrété d’obligation
d’emport d’équipement RNAV1 pour tous les aéronefs fréquentant 1’aérodrome ;

- de pouvoir s’affranchir en toutes circonstances de la dépendance du SNA-RP vis-a-vis du
bon fonctionnement des moyens radioélectriques au sol.

Le SNA-RP aainsi pour projet de remplacer les procédures suivantes de départ RNAV1 face a I’Est

- Portion de départ initiall RWY09 OPALE-ATREX-NURMO-LGL-EVX-DIKOL-
RANUX-BAXIR-AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-LANVI-BUBLI ;

- Portion de départ initial RWY07 OPALE-ATREX-NURMO-LGL-EVX-DIKOL-
RANUX-BAXIR-AGOPA-ERIXU-LATRA-OKASI-PILUL-LANVI-BUBLI ;

- SID « basse altitude » RWY09 OLZOM-MONOT-DORDI ;
- SID « basse altitude » RWY07 OLZOM-MONOT-DORDI.

1.2.Niveau de complexité de P’EICA

Compte-tenu des faibles changements de procédure (procédures RNAV principalement en
superposition ou en « overlay » des trajectoires conventionnelles actuelles avec reprise des points
de virage déja existants), il n’y a pas de modification des conditions de survol, ¢’est pourquoi une
EICA de niveau 1 a éte realisée.

1.3.Flux concernes par les modifications de procedure
Les modifications de procédure a 1’étude concernent les départs des pistes 07 et 09.

Dans le cas des SID “’basse altitude’” RWYO09 et 07 OLZOM-MONOT-DORDI, sont créés les
points de navigation suivants :

PB105 48°52'40,0000" N 002°47'22,0000" E
PB107 48°48'46,0000" N 002°25'32,0000" E
PB103 48°53'07,0000" N 002°49'50,0000" E
PB109 48°43'30,0000" N 002°49'26,0000" E
PB111 48°27'57,0000" N 002°25'03,0000" E
PB113 48°24'06,0000" N 002°19'05,0000" E
PB277 48°21'51,0000" N 002°18'35,0000" E

_
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Les points OLZOM et OXCEL, remplacant respectivement les anciens VOR PTV et POY, sont
également utilisés.

Ces modifications n’ont pas d’impact sur la typologie et la répartition du trafic sur les différents
départs.

1.3.1. Nombre de départ depuis les pistes 07-09

Nombre moyen de départs journalier
66

Nombre maximal de départs journalier
271

Source : Interne DSNA (ELVIRA) pour I’année 2022

Calcul obtenu en comptabilisant 13 811 mouvements en départ face a [’Est répartis sur 208 jours
d’utilisation.

L’aérodrome du Bourget accueille principalement un trafic d’avions d’affaires. Ce dernier a la
particularité de présenter une forte variabilit¢ en fonction de I’actualité ou d’événements
particuliers.

Nombre moyen de départs journalier vers le Sud : 17 mouvements
Nombre maximal de départ journalier vers le Sud : 70 mouvements

1.3.2. Répartition globale des départs pistes 07-09

Taux d'utilisation des QFU : 87, 89

Source : Interne DSNA (ELVIRA)
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1.3.3. Répartition des départs pistes 07-09 par secteur

Taux d'utilisation des procédures : EST, NORD, OUEST, SUD
Procedure

M EsT
M NORD
M OuEST
M suD

Source : Interne DSNA (ELVIRA)
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2. PRESENTATION DU DISPOSITIF STATU QUO

2.1.Présentation de la procedure actuelle
La carte AIP suivante présente les départs initiaux actuels SID CONV et SID RNAV RWY07-09.

AP AD 2 LFPB SI0 AWYO7-08 INI
FRANCE 15 JUNZ3

PARIS LE BOURGET
Départs initiaux / Initial departures
SID RNAV : RWY 09(5J - 5M) - RWY 07 (5Q)
SID CONV : RWY 07 - 09 (5J - 5M)

VAR 1°E (20) - TA 5000

....... i és avec LFPG/ Simufta with LFPG:

Atterifon paricuié - [ paris (8 ds PARKS LE BOURGET.
Suira Agoumsussmeant I'ae de piste (M 084%) jusqu'a D 26 BT (PB 090 - WP & suniler).
Appliquer les consignes définies en AD 2 LFPB22 § 323

Specil caution - depariues 08 of FARIS LE BOURGET
Tmak stredy AWY center (ne (MAG 084 unal 0 2.6 BT (FB 090 - WP f-ower)
coM1153s| [ Apply e instnactions defned n AD2 LAPB22 §32.3.

LOLChBs Y L
/ (11385

P. LY

ALT/HGT :# L
Distances - NM

Sovace
E sl AUDTOR (NG : Supressin NDA POV, DEP M TV rmpiack par CLZOM . osA

Figure 1 : AD2 LFPB SID RWY07-09 INI

Source : SIA
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La carte AIP suivante présente les procédures SID “’basse altitude’’ actuels PTV-MONOT-DORDI.

AP AD 2 LFPE SID AW 07-09 CONV
FRANCE 03 MOV 22
PARIS LE BOURGET
SID CONV Réacteurs / Jets ( FL < 145) - Hélices / Propellers (Tous / All FL )
LFPB RWY 07 - 09(5J - 5M)
PTV - MONOT - DORDI
VAR 1°E (20} ™ 5000
ir! Ses L
AD2LAPB SI0 AWYOT-09 I |
- L
II L
f I
| [
' |
PESCR1TY |
] gl I
i Y WL Wi Y ey T L L T | PEERE R E — i |
, |
CLM1129
Ch 76X
MILM 1135
..... as T T
ALT/HGT :1
Distances : MM |
m 15NM

Figure 2 : AD2 LFPB SID RWY07-09 CONV

Source : SIA
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3. PRESENTATION DU DISPOSITIF PROJET

3.1.Présentation des procédures

3.1.1. Extraits de publication AIP projetée
Concernant les departs initiaux RWY 09 et 07, le projet de publication AIP est présenté ci-dessous
(mise en vigueur prévue le 16 mai 2024) :

TR
PARES LE BOURGET
Dé|:a'lsirilia.n§1 iticd departures g
SID RNAV : RWY 0915 *5M) - RWY 07 (5Q)
SID CONV: RWY 07-09 (5] - 5M)

FREQ - vair | see AD 2 LFPE COM 01 mﬂlgiwl' p.lmp
IR requls / required)
VAR 1E (20 | [ 7 5000
B &s aver LFPG /Sii with LFPG :
Afiention particuiiére - Départs 09 de PARTS LE BOURGET.
SUME igoUEEETENt | a4 de piste (RMO0B4?) jusqua D 26 5T (PB 090- WP & sunoleri |
Appiicy BT les corsigres difiries enAD 2 L FPR28 373
B 5 pedial coution - departures 08 of PARE LE BOURGET.
ock strictly RWY center line (MAG 084F) untif 0 2.6 8T (PB 090- WP fiy-over)
CGN11535( [ Apply the istrucions defiedin AD 2 LFPR225 323
Chiooy
Br 181 i PGS Ch117Y

AIT/HGT :ft
Distances : N
1] SN
[ S S T
oor|3ar e

Figure 3 : SID RNAV RWY 09 RWY 07 INI
Source : SNA-RP
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Concernant, les procédures SID “’basse altitude’” OLZOM-MONOT-DORDI en RWY 09 et 07, le

projet de publication AIP est présenté ci-dessous (mise en vigueur prévue 16 mai 2024) :

PARIS LE BOURGET

SID RNAV Réacteurs / Jets ( FL < 145) - Hélices / Propellers (Tous / All FL)

LFPB RWY 09 (6J - 6M)
OLZOM - MONOT - DORDI

FREQ: Voir / See AD 2 LFP8 COM 01

RNAV 1
GNSS ou / or DMEDME

VAR 1°E (20) l

| i3
‘ [
SID &) : LFPBLFPG-LFPO face & lest / facing east

SID6M : LFPS-LFPG face & l'est / facing east,
LFPO face & fovest / facing west

Voir / See
AD 2 LFPB SID RWYO07-09RNAV INI

BT 116.1
Ch 108 X

ITA5000

15 NM

AMDT 05724

osia

Source : SNA-RP

_

Figure 4 : SID RNAV RWY 09
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3.1.2. Descriptions des changements

Sont crées a cette occasion les points de navigation : PB 103, PB105, PB107, PB109, PB111, PB113
et PB277. Ces Waypoints sont en Flyby.

Les départs initiaux n’évoluent pas, les points de navigation sont en Flyover jusqu’au PB093 (virage
débuté apres le survol).

Le seul changement horizontal est lié a la construction de la procédure RNAV qui oblige notamment
d’avoir une branche PB105 — PB107 décalée d’environ 0,3 NM vers le Sud lorsque 1’aéroport du
Bourget est en configuration face a I’est et celui de Paris-Orly en face a 1’ouest (nommé
« configuration inverse du Bourget face a I’est »).

Cette procédure en configuration inverse ne sera volée qu’environ 6 jours en cumulé dans ’année,
par des avions ayant de faibles performances et a une altitude entre FL70 et 90.

Ce changement est attendu apres le point PB093 soit a 13NM de BT. Le tracé horizontal a été
modifié de 1° pour des raisons techniques liées aux procédures RNAV.

Les autres modifications n’ont pas d’impact sur le trafic puisqu’elles reprennent les points de virage
déja existants.
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dgac] Le Bourget face a I'Est
Lo o 1 Départs SUD

~ . — Trajectoires MONOT DORDI OLZOM 61/6M
«, = SID CONV RWY 07-09 (MONOT-PTV 5M)
¢ points REF Trajectoires

Figure 5 : SID BA SUD RWY 07-09
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4. BILAN DE LA MODIFICATION

4.1.Caractéristiques des flux modifiés

4.1.1. En nombre et typologie avion

Il n’y a pas d’évolution significative de trafic (en nombre et typologie) par rapport a la situation
statu quo.

4.1.2. En tracé horizontal et évolution verticale

Ce remplacement de procédure n’a pas d’impact horizontal par rapport aux départs conventionnels
puisqu’il reprend la méme construction géométrique avec des points de virage identiques.

Ce changement de procédure ne modifie pas les méthodes de travail des contréleurs qui continueront
de donner des instruction radar (de direction) lorsque nécessaire pour des raisons de séparation vis-
a-vis du trafic environnant. Il n’y a donc pas de modification des conditions de survols envisagées.

4.2.Analyse qualitative de I’impact environnemental

42.1. Impact visuel et sonore

Il n’y a pas de modification des conditions de survols des zones terrestres envisagées sauf en
configuration inverse (ou les modifications restent tres faibles et profils verticaux inchangés) donc
1I’évolution de I’impact visuel et sonore devrait étre faible.

4272, Impact sur la consommation de carburant et sur les émissions gazeuses

Les impacts sur la consommation de carburant et sur les émissions gazeuses restent inchangés pour
les raisons suivantes :

o les profils de départs sont identiques tant en profil qu’en plan horizontal, par rapport aux
procédures actuelles,
e aucun déplacement de flux n’est envisagé.

5. CONCLUSION

Les modifications des conditions de survol induites par ce projet étant faibles, 1’évolution de
I’impact environnemental sera par conséquent tres faible voire inexistant.

_ 17/22



Etude d'impact de la circulation aérienne
Modification SID CONV RWY 07-09 .
Aérodrome de Paris-Le-Bourget Version : V1.0

m 13/12/2023

6. GLOSSAIRE

DER Départ débutant a I’extrémité de la piste de départ,
DSNA Direction des Services de la Navigation Aérienne,
DTA Direction du Transport Aérien,

EICA Etude d’Impact de la Circulation Aérienne,

Procédure  Une procédure de circulation aérienne est une série de manceuvres prédéterminées
exécutées par un aéronef pour se déplacer d’un point A a un point B,

RNAV Navigation de surface reposant sur l'utilisation de moyens de positionnement d'un
aéronef dans l'espace,

SNA RP Service de la Navigation Aérienne Région Parisienne,

SID Standard Instrument Departure procédure aérienne suivie par les vols IFR au départ,
STAR Standard Terminal Arrival Route, procédure aérienne suivie par les vols IFR entre la

phase de vol En-Route et la phase de vol d’approche.
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7. ANNEXE

7.1. Typologie avion

7.1.1. Trafic départs pistes 07 — 09

Typologie
Repartition des types Avion

1288

1865

lage

287

8ee

758
739
717

678
653

6ee

Mombre devols

475

429
412
o8
jsl

468

368
325
316
292
83
279
265
253
236
221
229
2189
184

180

174
147
136
138
138
113
161
94
79
79
78

o
A N o R S R gty Ly e S R L L LA I P L. L S P e
CE I E TS PR LTSI PTE S I F Y E P gV @

Typehvion
Figure 6 : Principale typologie avion pour I’année 2022

Source : Interne DSNA (ELVIRA)
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7.1.2. Trafic départs SUD (hélices)

Typologie des avions basses performances au départ vers le Sud et concernés par la configuration
inverse.

Repartition des types Avion

358

Mombrede vols =

TBM7 BESL VTOR DHBD C138 A139 AT7E P46T AT45 AT72 canl 5F34

PC12 P18a B198 B358 SW3 BE28
Typedvion

Figure 7 : Typologie avions hélices vers le SUD pour I’année 2022

Source : Interne DSNA (ELVIRA)
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