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AVANT-PROPOS

Ce rapport d’étude a ¢été réalis¢ par la Mission Environnement en étroite collaboration avec le
porteur de projet (SNA-RP) selon le guide méthodologique EICA de la DSNA.

Une étude de niveau 1 peut étre réalisée par le porteur de projet de maniere autonome, 1’évaluation
de I’impact environnemental ne nécessitant pas I’usage d’un modéle de calcul.
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RESUME

Contexte

Le SNA-RP a pour projet de remplacer les procédures conventionnelles de départs face a 1’Ouest
depuis I’aérodrome de Paris-le-Bourget (LFPB) par des procédures RNAV.

Les procédures suivantes de départ RNAV1 face a 1’Ouest depuis la piste 25 font I’objet de la
présente EICA :

- Portion de départ initial RWY25 OPALE-ATREX-NURMO ;

- Portion de départ initial RWY25 DIKOL-RANUX-BAXIR-AGOPA-ERIXU-LATRA-
OKASI-PILUL-LANVI-BUBLI-LGL-EVX;

- SID « basse altitude » RWY25 OLZOM-MONOT-DORDI.

Impact visuel et sonore

Les évolutions des survols des zones terrestres attendues sont trés faibles (tracés horizontaux et
profils verticaux inchangés) donc I’évolution des impacts visuel et sonore devraient étre faibles.

Impact consommation de carburant et émissions gazeuses

Il ne devrait €également pas avoir d’évolution significative des distances survolées et par conséquent
de la consommation de carburant et des émissions gazeuses.
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1. INTRODUCTION

1.1.Contexte

Dans le cadre de la suppression des VOR PTV et POY, le SNA-RP remplace ses départs
conventionnels (utilisant des moyens de navigation terrestres) par des départs RNAV (utilisant des
moyens de navigation satellitaires).

Ce changement de procédures permet également :

- de se conformer au réglement d’exécution (UE) 2018/1048 de la Commission du 18 juillet
2018 fixant des exigences pour I'utilisation de I'espace aérien et des procédures d'exploitation
concernant la navigation fondée sur les performances, compatible avec 1’arrété d’obligation
d’emport d’équipement RNAV1 pour tous les aéronefs fréquentant I’aérodrome ;

- de pouvoir s’affranchir en toutes circonstances de la dépendance du SNA-RP vis-a-vis du
bon fonctionnement des moyens radioélectriques au sol.

Le SNA-RP a ainsi pour projet de remplacer les procédures suivantes de départs RNAV1 face a
I’Ouest :

- Portion de départ initial RWY?25 OPALE-ATREX-NURMO ;

- Portion de départ initial RWY25 DIKOL-RANUX-BAXIR-AGOPA-ERIXU-LATRA-
OKASI-PILUL-LANVI-BUBLI- LGL-EVX ;

- SID « basse altitude » RWY25 OLZOM-MONOT-DORDI.

1.2.Niveau de complexité de ’EICA

Compte-tenu des faibles changements de procédure (procédures RNAV principalement en
superposition ou en « overlay » des trajectoires conventionnelles actuelles avec reprise des points
de virage déja existants), il n’y a pas de modification des conditions de survol, ¢’est pourquoi une
EICA de niveau 1 a été réalisée.

1.3.Flux concernes par les modifications de procedure
Les modifications de procédure a 1’étude concernent les départs de la piste 25.

Dans le cas des SID “’basse altitude’” RWY 25 OLZOM-MONOT-DORDI, ont été créés les points
de navigation PB259, PB 260, PB277. Ces SID utilisent par ailleurs le point PB253, ainsi que les
points OLZOM et OXCEL qui remplacent respectivement les VOR PTV et POY.

Ces modifications n’ont pas d’impact sur la typologie et la répartition du trafic sur les différents
départs.
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1.3.1. Nombre de départ depuis la piste 25

Nombre moyen de départs journaliers
71

Nombre maximal de départs journaliers
171

Source : Interne DSNA (ELVIRA) pour I’année 2022
Calcul obtenu en comptabilisant 17 489 mouvements en départ face a [’Ouest répartis sur 246 jours

d’utilisation.
L’aérodrome du Bourget accueille principalement un trafic d’avions d’affaires. Ce dernier a la
particularit¢ de présenter une forte variabilit¢ en fonction de I’actualit¢ ou d’événements

particuliers.

1.3.2. Répartition des départs en piste 25 par secteur

Taux d’utilisation des procédures
EST 37.7%
SUD 21.8%
NORD 20.9%
OUEST 19.6%

Source : Interne DSNA (ELVIRA)
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2. PRESENTATION DU DISPOSITIF STATU QUO

2.1.Présentation de la procedure actuelle

2.1.1. Extrait de publication AIP
La carte AIP suivante présente les départs initiaux actuels SID CONV et SID RNAV RWY25.

AP AD 2 LFPB SID RWY25 INI
FRANCE 15 JUN 23

PARIS LE BOURGET
Départs initiaux / Initial departures
SID RNAV : RWY 25 (5C - 5F)
SID CONV : RWY 25 (5C - 5F)

VAR 1°E (20) ‘ TA 5000

avec LFPG/ with LFPG :

Atiention particuliére - Départs 25 de PARIS LE BOURGET vers OPALE ATREX NURMO.
Suivre rigoureusement o RDL 245° BT (RM 245°) jusqu'a D 5.5 BT (PB 250 - WP & survoler).
Appliquer les consignes dédinies en AD 2 LFPB22 § 3.2.4.

Special caution - departures 25 of PARIS LE BOURGET to OPALE ATREX NURMO.
Track sirictly RDL 245° BT (MAG 245°) until D 5.5 BT (P8 250 - WP fiy-over).
Apply the ir defined in AD 2 LFPB.22 § 3.24.

5C-5F

OPALE - ATREX - NURMO

BT 116.1
Ch 108X
= ]

! (113.95)
/ =

ALT/HGT: #t PORLY
Distances : NM
0 5NM
L ) - —
00" O 002°|1 00z ICF('
i —
Sl AERONAUTIGUE AMDT 06723 CGHG : Suppression NDB POY, DEP INI PTV remplacé par OLZO0M BSIA

Figure 1: AD2 LFPB SID RWY25 INI

Source : SIA
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La carte AIP suivante présente les procédures SID « basse altitude » PTV-MONOT-DORDI :

Source : SIA

AP

AD 2 LFPB SID RWY25 CONV
FRANCE 03 NOV 22
PARIS LE BOURGET
SID CONV Réacteurs / Jets ( FL < 145) - Hélices / Propellers (Tous / All FL )
LFPB RWY 25 (5C - 5A
PTV - MONOT - DORDI
VAR 1°E (20) | [ TA 5000
49
Voir | See [
AD 2 LFPB SID RWY25 INI |
PGS Ch 117Y L
(117.05) |
A walid selessil]
o

%“,|-';

|

.

002°) 30

a Servce
‘& DE LIMPORMATION
AERONALTIGUE

AMDT 11/22 CHG : NDB-DME POY devient NDB POY. ajout DME LOL.

Figure 2 : AD2 LFPB SID CONV RWY25 PTV-MONOT-DORDI

_
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3. PRESENTATION DU DISPOSITIF PROJET

3.1.Présentation des procédures

3.1.1. Extraits de publication AIP projetée
Concernant les départs initiaux piste 25, le projet de publication AIP est présenté ci-dessous (mise
en vigueur prévue 16 mai 2024) :

AlP V2 AD 2 LFPB SID RWY25 RNAV NI AD 2 LFPB SID RWY25 INI
FRANCE 15.JUN 23
PARIS LE BOURGET
Départs initiaux / Initial departures Départs initiaux RNAY RWY 25

SID RNAV : RWY 25 (5C - 5F) RNAV initial departure RWY25

SID CONV : RWY 25 (5C - 5F) (Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D)

R RNAV 1
FREQ : voir f se= AD 2 LFPE COM 01 GNSS ou / or DME/DME*
. “(IRU requis / required)
VAR 1°E (20) TA 5000

.25 N A1

s simultanés avec LFPG / Sir with LFPG

PALE ATREX NURMO,
T (P 250 - WP & survoler).

25 de PARIS LE BOURGE

Attention particulizre - Dépay

6C-6F

OPALE - ATREX - NURMO

BT 1161
ch1o8X
= P.CH. DE-GAULLE

L L PRI IR NVEL W TSE T NI -
or
Arbres/ lrees
o RLE
] BOURGET
’.I‘ Arbres/ Trees
DIKOL - ARANUX - BAXIR " e?ﬁ" #
AGOPA - ERIXU - LATRA - OKASI Sl O P
I PILUL - LANVI - BUBLI S Imreubﬁl;&r}dmg
5C = 5F
BC-6F .
[ 7
|
BC-6F 'Y
|
o] - -
L LOLChE8Y
[ (113.95)
[ ALTIHGT : ft P.ORLY
L Distances : NM
0 5NM ‘
{ IS S SR E— —
007 00 o02° |15t ot
é ‘Service
et AMDT 06123 CHG : Supprassion NDB POY, DEP IN PTV remplané par OLZOM . esia

Figure 3: AD2 LFPB SID RWY25 RNVA INI
Source : SNA-RP
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Concernant les procédures SID “’basse altitude’> OLZOM-MONOT-DORDI en piste 25, le projet
de publication AIP est présenté ci-dessous (mise en vigueur prévue 16 mai 2024):

AP 5 AD 2 LFPB SID RWY 25 RNAY OLZOM MONOT DORDI
FRANCE Vv AO5124

PARIS LE BOURGET
SID RNAV Réacteurs / Jets ( FL < 145) - Hélices / Propellers (Tous / All FL )
LFPB RWY 25 (6C - 6F)

OLZOM - MONOT - DORDI

FREQ : Voir / See AD 2 LFPB COM 01 GNSSW/WD‘W
VAR 1°E (20) ‘ TA 5000

Volr / See
AD 2 LFPB SID RWY 25 RNAV INI

BT 116.1 ) ‘
Ch 108 X

= -
N ‘ ‘

BOURGET

25 M

g‘w
ARp
Q‘N (p%
il i ’f“
@ ALT/HGT :ft
Distances : NM
K [iocA|
) 15 NM
S Y TR E—|
( 0031 00 0

Service
OF LWNFORMATION
AERONAUTIOUE

AMDT 05124 Ll

Figure 4 : AD2 LFPB SID CONV RWY25 OLZOM-MONOT-DORDI
Source : SNA-RP
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4. BILAN DE LA MODIFICATION

4.1.Caractéristiques des flux modifiés

4.1.1. En nombre et typologie avion

Il n’y a pas d’évolution significative de trafic (en nombre et typologie) par rapport a la situation
statu quo.

4.1.2. En tracé horizontal et évolution verticale

Ce remplacement de procédure n’a pas d’impact horizontal par rapport aux départs conventionnels
puisqu’il reprend la méme construction géométrique avec des points de virage identiques.

Ce changement de procédure ne modifie pas les méthodes de travail des contréleurs qui continueront
de donner des instruction radar (de direction) lorsque nécessaire pour des raisons de séparation vis-

a-vis du trafic environnant. Il n’y a donc pas de modification des conditions de survols envisagées
(cf. figure 1).

4.2. Analyse qualitative de I’'impact environnemental

42.1. Impact visuel et sonore

Il n’y a pas de modification des conditions de survols des zones terrestres envisagées (tracés
horizontaux et profils verticaux inchangés) donc 1’évolution de I’impact visuel et sonore devrait étre
faible.

5. CONCLUSION

Les modifications des conditions de survol induites par ce projet étant faibles, 1’évolution de
I’impact environnemental sera par conséquent tres faible voire inexistant.
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6. GLOSSAIRE

DER

DSNA
DTA
EICA

Procédure

RNAV

SNA RP
SID
STAR

Départ débutant a I’extrémité de la piste de départ,

Direction des Services de la Navigation Aérienne,
Direction du Transport Aérien,
Etude d’Impact de la Circulation Aérienne,

Une procédure de circulation aérienne est une série de manceuvres prédéterminées
exécutées par un aéronef pour se déplacer d’un point A a un point B,

Navigation de surface reposant sur l'utilisation de moyens de positionnement d'un
aéronef dans I'espace,

Service de la Navigation Aérienne Région Parisienne,
Standard Instrument Departure procédure aérienne suivie par les vols IFR au départ,

Standard Terminal Arrival Route, procédure aérienne suivie par les vols IFR entre
la phase de vol En-Route et la phase de vol d’approche.
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7. ANNEXE

7.1. Typologie avion

7.1.1. Trafic piste 25

Répartition des types Avion
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1822

1668
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p:t:3]

838

868

T48

685
582

666
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450
448
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a87
363
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344
343
340
318
303
281
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175
169
165
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208

139
135
134

123
122

a
1R D gk ed o T s s S R L S R ST - N U Ny S T R I I
Q@ & @ & &""\ N dc;t? &ar dlj: ST g Q(:L o &b o 8 of e PN ) o & ¥ &P o @5 9{\_'1- oF %fgo d

Typehvion

Figure 5 : Principale typologie avion pour I’année 2022

Source : Interne DSNA (ELVIRA)
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7.1.2. Trafic départs SUD (hélices)

Répartition des types Avion

488

368

388

58

788
187

Nombrede vols =

158

186
1lee

1)
47 37

4
19

13 10 s 5 ,

pPC12 Plse B196 BEZ8 B358 SW3 BEOL TBEM7 DHED Cl3e VTOR AT45 AT75 P46T TEMS C2e8 caz1 P68

Typehvion

Figure 6 : Typologie avion vers le SUD pour I’année 2022
Source : Interne DSNA (ELVIRA)
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