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Objet : projet de révision du plan de protection de ’atmospheére (PPA) de ’agglomération de Toulouse
Vu la directive 2008/50/CE du Parlement européen et du Conseil du 21 mai 2008 concernant la qualité de 1’air ambiant
et un air pur pour I’Europe ;

Vu le décret n° 2010-1250 du 21 octobre 2010 relatif a la qualité de l'air, qui transpose la directive susvisée ;

Vu la directive UE 2024/2882/50 du Parlement européen et du Conseil du 23 octobre 2024 concernant la qualité de I’air
ambiant et un air pur pour ’Europe ;

Vu larticle 45 de la loi n° 2015-992 du 17 aofit 2015 relative a la transition énergétique pour la croissance verte
(LTECV);

Vu Particle L.221-1 du Code de ’environnement ;

Vu l'avis favorable de 'TACNUSA du 10 mai 2023 concernant projet d'arrété relatif a I'utilisation des moteurs auxiliaires
de puissance des aéronefs lors de l'escale sur l'aérodrome de Toulouse — Blagnac ;

Vu ’arrété du 28 juillet 2023 relatif & l'utilisation des moteurs auxiliaires de puissance des aéronefs lors de I'escale sur
l'aérodrome de Toulouse-Blagnac ;

Vu l’article L6361-5 du Code des transports, le projet de plan de protection de I’atmosphére (PPA) de I’agglomération
de Toulouse a été soumis pour avis 8 ’ACNUSA, qui ’a examiné en session pléniére du 7 juillet 2025 ;

Vu la décision de ’ACNUSA du 11 janvier 2023 concernant l'arrété du 8 décembre 2022 relatif au plan national de
réduction des émissions de polluants atmosphériques définissant les mesures a mettre en ceuvre pour la période 2022-

2025 ;
Vu le précédent PPA « Agglomération toulousaine » établi pour la période 2016-2020 ;

Vu le Schéma Régional d’Aménagement, de Développement Durable et d’Egalité des Territoires (SRADDET)
Occitanie 2040 ;

Vu les Plans Climat Air Energie Territoriaux (PCAET) de Toulouse Métropole, de la communauté d’agglomération du
SICOVAL, de la Communauté du Grand Ouest Toulousain ;

Vu la lettre de saisine du 30 avril 2025 du préfet de la région Occitanie, préfet de la Haute-Garonne demandant I’avis
de I’ Autorité de contrdle sur le projet de PPA de ’agglomération de Toulouse ;

Vu le dossier de consultation publique du projet de PPA de I’agglomération de Toulouse ;

Considérant que le projet de PPA de I’agglomération de Toulouse intégre les objectifs du plan national de réduction des
émissions de polluants atmosphériques (PREPA) ;

Considérant le role relatif de ’aéroport de Toulouse — Blagnac en regard du dernier inventaire des émissions de polluants
atmosphériques réalisé sur le territoire du PPA et de leurs contributions aux concentrations dans I’air ambiant des
polluants réglementés au titre de 1’article L.221-1 du code de ’environnement ;
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Considérant les responsabilités de la société aéroportuaire, pour ce qui est des émissions de polluants atmosphériques
de ses propres activités et pour ce qui est des activités de ses clients (entreprises et services implantés sur sa concession,
compagnies aériennes et services d’assistance en escale) ;

Considérant les engagements de la société aéroportuaire en matiére de responsabilité environnementale et de réduction
de son empreinte carbone ;

Considérant la possibilité par la société aéroportuaire de moduler les tarifs de redevances aéroportuaires en fonction des
émissions en NOx des aéronefs ;

L’ Autorité de contrdle recommande de compléter le projet de PPA par une action (voir annexe) concernant la réduction
des émissions d’origine aéroportuaire méme si la contribution de la plateforme de Toulouse — Blagnac est trés modeste
en regard des autres émissions sectorielles et des concentrations de polluants locaux.

L’ Autorité de controle suggere a ’association agréée de surveillance de la qualité de 1’air Atmo Occitanie de distinguer
dans ses documents rendus publics ainsi que dans ses outils web les données d’émissions au sein de la catégorie « autres
transports ». En effet, cette évolution permettrait aux opérateurs aériens locaux de mieux apprécier leur contribution
actuellement agrégée dans la catégorie « autres transports » et ainsi de mieux suivre les résultats de leurs actions de

réduction des émissions.

Le collége de I’Autorité de controle émet un avis favorable au projet de PPA de I’agglomération de Toulouse.

Le présent avis devra &tre visé dans I’arrété préfectoral portant approbation du PPA.

Le Président

Pierre MONZAN
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Annexe

Le collége de I’ Autorité de contrdle propose d’intégrer au projet de PPA une action « transport aérien » :

et d’approches de I’aéroport

Action : réduire les émissions lors des différentes phases du cycle LTO ; moderniser les procédures de départs

Justification

Outre les émissions issues des APU des aéronefs, des
engins et autres véhicules de piste, une part significative
des émissions aéroportuaires de différents polluants
réglementés est issue directement des mouvements des
avions jusqu’a 3000 pieds d’altitude (912 métres de
hauteur environ). C’est ce volume de mélange qui sert de
référence méthodologique aux AASQA pour réaliser les
inventaires d’émissions des aéronefs pour les différentes
phases du cycle « Landing and Take-Off » (LTO).
Ainsi, l’optimisation des différentes phases de
mouvements des aéronefs au sein du cycle LTO (temps
de roulage, décollage, montée, approche, roulage N -1
réacteur a I’arrivée) permet des réductions significatives
d’émissions de polluants locaux et de GES, ainsi que de
réduction du bruit.

Dans la mesure ou la majorité des compagnies aériennes
dispose d’outils de calcul d’économie de carburant en
regard de leurs engagements environnementaux, il
devient alors possible, avec I’affectation de facteurs
d’émissions appropriés sur les différentes motorisations
des aéronefs présents sur la plateforme, d’estimer les
gains de réduction d’émissions réalisées par les
différentes procédures opérationnelles déja mises en
ceuvre par les compagnies aériennes (roulage N-1
réacteur, manette de gaz « Flex » en montée, etc.).

Les procédures opérationnelles existantes et a venir des
compagnies aériennes pourront ainsi étre mieux
valorisées en termes de réduction d’émissions pour le
secteur du transport aérien.

Pilote : service local de navigation aérienne avec les
compagnies aériennes et P’appui de D’exploitant
aéroportuaire (Aéroport de Toulouse - Blagnac) et de
PAASQA compétente sur le territoire.

Indicateurs de suivi annuel :
— Réalisation du planning des études de
procédures opérationnelles nouvelles de

navigation aérienne.

Principales modalités

— Optimisation de chacune des procédures du cycle LTO.
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