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L’aviation légere n’est pas I'aviation de ligne bien sar, ni méme l'aviation
d’affaires, mais le fait de petits avions dont la masse est inférieure a 5,7
tonnes. En réalité, au sein de cette catégorie, il s’agit tres
majoritairement d’aéronefs monomoteur de moins d’une tonne. Pour
autant, cette activité génére des nuisances sonores parfois difficiles a
supporter pour les riverains des aérodromes. Cest le théme de ce
rapport.

Mais avant d’aborder ce sujet, a quel profil correspond I'utilisation de
ces avions, en particulier autour des aérodromes, lors de la pratique
des « tours de piste» qui consistent a enchainer décollages et atterrissages et
sont indispensables a la formation initiale ? S’agit-il uniquement de quelques personnes
fortunées en quéte de nouvelles expériences ? Dans les faits, les pratiguants sont extrémement
divers. Les pratiguants sont trés souvent jeunes, parfois trés jeunes puisque I'on peut voler
seul(e) dés I’'dge de 15 ans, qui révent de faire de I'aéronautique leur avenir. La disponibilité
d’instructeurs bénévoles au sein des structures associatives que sont les aéroclubs constitue un
atout certain pour la formation. La France peut d’ailleurs s’enorgueillir d’un riche passé dans ce
domaine et dispose d’une infrastructure bien développée, ce qui en
fait le premier pays européen en termes de nombre de pilotes par
habitant et contribue a I'excellent positionnement industriel de
la France dans le domaine aéronautique.

Un travail collectif important a été réalisé sur I'aviation légére deés
2002 sous | ‘égide du Conseil National du Bruit afin de prendre en
compte et de limiter les nuisances engendrées ; une circulaire du
ministére de I'Equipement, des Transports, du Tourisme et de la Mer
en 2005, a donné a 'administration des instructions visant a prendre
en compte les nuisances ressenties par les riverains et a mieux
insérer I'aviation légere dans son environnement. Un certain nombre de mesures ont depuis été
mises en ceuvre et la prise de conscience des acteurs territoriaux de la nécessité d’'une démarche
équilibrée, respectueuse de I’environnement, de la santé et du climat est réelle.

Par ce rapport, I’Autorité brosse un nouvel état des lieux de la situation actuelle et formule dix
propositions. Elle invite 'ensemble des parties prenantes a s’en saisir afin de formuler de
nouvelles recommandations adaptées a chaque situation locale. Celles-ci devront prendre en
compte les impacts économiques, sociaux et environnementaux de la crise sanitaire sans
précédent du COVID-19 sur I'aéronautique et qui appelle a rechercher des solutions innovantes
pour l'aviation légére.

Philippe Cannard et Philippe Guivarc’h,
Membres du collége de TACNUSA
Le 15 juillet 2020
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A.LA MISSION EST CONCENTREE SUR LES NUISANCES SONORES DE
L’AVIATION LEGERE

La mission confiée en octobre 2019 par le président de I’Autorité de contrdle des nuisances
aéroportuaires (ACNUSA) a deux membres de son collége a pour intitulé : « Recommandations
sur le positionnement de ’ACNUSA en matiére de prévention des nuisances sonores engendrées
par certaines activités d’aviation générale » (voir ANNEXE 1: lettre de mission).

Le périmétre étudié concerne les nuisances sonores! engendrées par les activités de formation
(en particulier les « tours de piste ») et les activités de loisirs (dont remorquage planeur, voltige,
parachutage). Sont exclus deux domaines d’aviation générale tres spécifiques quant aux
nuisances produites et aux moyens d’y remédier : 'aviation d’affaires et les hélicoptéeres. Pour
des raisons analogues, les ultralégers motorisés (ULM) ne font pas non plus partie du périmétre2.

Ce travail centré sur l'aviation légére? est destiné a préparer des prises de position ou des
propositions de la part de TACNUSA, selon les termes d’une démarche équilibrée qui promeut
’examen, avant toute mesure de restriction, de I’ensemble des possibilités que sont la réduction
du bruit a la source, la planification et la gestion des terrains, et les procédures opérationnelles,
en se fondant sur I’écoute de I'ensemble des acteurs (services d’Etat, riverains, pilotes et
aéroclubs, exploitants d’aérodromes, entreprises locales) et qui appuie ses conclusions sur des
























































































